Finnland

VOn einem Kollegen aus Belgien
erfahre ich von diesem Event

hoch im Norden, und nach der Be-
sichtigung der Homepage ist recht
schnell klar, dass wir mitmachen wer-
den. Zundchst stellt sich die Frage, ob
wir mit unserem eigenen Auto und
Trailer von Luxemburg aus nach
Finnland fahren sollen, 7000 Kilome-
ter hin und zuriick. Wir entscheiden
uns dagegen und transportieren un-
seren Ballon - plus gentigend Wein,
denn in Finnland ist der »Trauben-
saft« teuer - nach Holland und in Ven-
lo dann zum Transporteur, von wo er
zusammen mit drei anderen Ballons
innerhalb von drei Tagen nach Levi
gebracht wird.

Wir selbst folgen mit dem Flieger
iiber Frankfurt und Helsinki und lan-
den zum ersten Mal auf dem Flugha-
fen von Kittild, 17 Kilometer von Levi
entfernt. Ich betone zum ersten Mal,
denn ein paar Tage spéter werden
wir hier mit unseren Ballons landen.

In dem kleinen Ort Levi in der weiten Natur
Lapplands, 200 Kilometer ndrdlich des Polar-
kreises, trafen sich vom 10. bis zum 18. Februar
2010 Ballonfreunde aus ganz Europa zum

»4w International Arctic Hot Air Balloon Adventurex.
Carlo Arendt war dabei, der professionelle Ballonfahrer
aus Altwies in Luxemburg erzahlt von seinen Erlebnissen

Jedes Team bezieht seine Holzhiit-
te mit offenem Feuer, obligatori-
scher Sauna und Parkplatz mit
Steckdose, denn bei der herrschen-
den Kilte wird nachts das Kiihlwas-
ser vom Auto aufgewarmt.

Danach holen wir unsere Palette
aus dem warmen Keller des Touri-
stenbiiros und freuen uns auf den
Welcome-Drink und das Kennenler-

nen der anderen Teilnehmer. Drei-
zehn Teams aus Deutschland, Hol-
land, Belgien, Frankreich, Schweiz,
Luxemburg und natiirlich Finnland
sind angereist. Das russische Team
hatte kurziristig abgesagt.

Beim »Friihstiicksbriefing« erfahren
wir Details zur Gasstation und zum
Startplatz, und wir erhalten die ob-
ligatorische Kaltekleidung. Von gro-
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fem Nutzen ist zudem eine gute
Vorbereitung des Materials, neue O-
Ringe sowie Flachdichtungen an
den Flaschen und Silikonspray vor
jedem Aufbau. Um wadhrend der
Fahrt die Anschliisse bei den Minus-
temperaturen nicht wechseln zu
miissen, riisten wir auf T-Anschliis-
se um und die Propangasflaschen
werden mit Stickstoff auf 10 bar be-
aufschlagt. Morgens streikt der Ven-
tilator, das Ol zieht sich so zusam-
men, dass eine Fehlmeldung
kommt und er nicht startet. Und so
muss er nachts hinein in die Hiitte

anders: die Flammenlénge ist verdn-
dert und man muss sehr vorsichtig
aufheizen. Die AuRentemperatur
féllt bis auf minus 32 Grad. Fiir die
meisten von uns ist es das erste Mal,
den Ballon bei solchen Temperatu-
ren aufzuriisten.

Zu unserer klassischen »Winter-
urlaubskleidung« bekommen wir
vor Ort noch Thermooveralls,
Sturmkappen, »Bigboots« und wol-
lene Striimpfe. Im Korb sind zudem
heifie Getranke wichtig.

Die erste Fahrt in einem neuen
Land ist meistens die Schonste: Wir
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nen, Hunderte von zugefrorenen
Seen, wilde Elche und Rentiere.

Wir folgen mit unserem Ballon,
einem Kubicek mit 3400 cbm, dem
Levi-Ballon mit dem erfahrenen und
lokalen Piloten Hartmann. Nach
einer Stunde Verzauberung neigt
sich die erste Fahrt dem Ende zu.
Das »Smartvent« erweist sich als sehr
empfindlich, und so lernen wir
schnell, mehr mit Brenner und Ab-
kithlung zu arbeiten, als mit der Lei-
ne. Im Einweisungsgesprach wird
betont, den Landeplatz gut auszu-
wahlen, nicht in die dstlichen uner-

In klirrender Kalte im Ballon Uber
der Ortschaft Levi in Lappland (L.);
oben die Teilnehmer des Festivals

entdecken eine bezaubernde Land-
schaft, das gewaltige Skigebiet, die
endlose Weite, Millionen von Tan-

oder aber das Ol muss gewechselt
werden. Auch der Brenner verhdlt
sich bei diesen Minustemperaturen
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reichbaren Zonen zu fahren und
entweder auf zugefrorenen Seen
oder Skidoo-Tracks zu landen. Wir
entscheiden uns fiir einen See, Die
tiber einen Meter dicke Schnee-
schicht wirkt wie ein Puffer oder wie
eine Bremse. Wenige Meter von
einer Huskyfarm entfernt setzen wir
auf dem weifsen, endlosen Grund
auf und begiefen unsere erste Finn-
landfahrt anstelle von Sekt mit Tee,
und natiirlich hat Vater Georges, ge-
rade 73 geworden, den wohltuen-
den Rum mit dabei.
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Nun heifst es Einpacken und War-
ten. Die Hollander, die bereits das
vierte Mal dabei sind, packen den
Brenner nicht ein, sondern stellen
ihn als Campingkocher auf. Ein pas-
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sender Kochtopf, gefiillt mit Schnee:
Nach ein paar Minuten auf der Pilot-
flamme haben wir eine gute Basis
fiir Kaffee, Tee und sogar Suppe.

Zwei Stunden warten wir, bis endlich
der Skidoo mit Schlitten kommt. Dies
ist die einzige Moglichkeit, das gan-
ze Material an die Stralle zu bekom-
men. Da wir neben einer Farm gelan-
det sind, nutzen wir die Zeit, die 80
Hunde zu bewundern, die Schlitten
und die Rentiere und werden als
Kronung von der Besitzerin in die
beheizte Hiitte eingeladen. Endlich

ist unser Skidooschlitten da, alles
wird verstaut, und es geht zurtick.

Am vierten Tag ist Pause angesagt:
Farmbesuch, Husky- und Skidoo-
Tour sowie eine gemiitliche Rentier-
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schlittenfahrt stehen auf dem Pro-
gramm. Die Skipiste ist eine Augen-
weide, von der schwarzen Cup-Ab-
fahrt bis zur Pipe der Snowboarder.
Auf dem Gipfel sind bizzare Skulp-
turen verborgen. Dicke Schneemas-
sen liegen auf den Asten, arktische
Kélte und Wind verwandeln die
Landschaft in ein Freilichtmuseum.
Luxemburg ist klein, aber deren Be-
wohner sind tiberall und somit tref-
fen wir einige Landsleute, die drei
Wochen mit ihren Huskys hier Ur-
laub machen. Abends bei lokalem
Essen, Lachs und Rentier, erzahit
jeder am Kaminfeuer seine Erleb-
nisse. Tags darauf dirfen die Lu-
xemburger dann mit uns in den
Korb. Es sind acht Personen, somit
steht eine Zwischenlandung auf
dem Programm: Nach einer Stunde
vom Nordwind getragen steigen wir
langsam ab, aber die Skidoopiste ist
noch zu weit entfernt von der
StrafZe, die uns einen problemlosen
Passagierwechsel ermaglicht. Also
steigen wir wieder hoch, fahren na-
her heran, doch hier ist Tiefschnee:
Bis zum Bauchnabel im Schnee ver-
sunken kampft sich die zweite Grup-
pe an den Ballon.

Wenn man einen guten Landeplatz
hat, sollte man diesen nehmen und
nicht weiter fahren, weist uns die Er-
fahrung. Unmittelbar nach dem Wie-
derstart sieht man schon den Flug-
platz von Kittila. Es sind noch vier




Ballone in der Luft. Die Drift passt,
es miisste links daran vorbei in
Richtung Strafie gehen, alles scheint
perfekt. Fast! Denn der Wind dreht
leicht und schiebt uns alle Richtung
Flugfeld. Wir andern die Frequenz,
rufen den Tower um Freigabe an:
Doch da wir uns beim Rasten der
Frequenz um 0,5 vertun, bekommen
wir keine Antwort. Schlieflich be-
kommt das Team im Ballon der
Firma «Tork« das »Go« und wir Ande-
ren nutzen es mit. Zu Dritt schaffen
wir es auf die schon freigebirstete
Landebahn. Nun ist es méglich, pro-
blemlos Einzupacken ohne im Tief
schnee zu versinken. Eine kleine
Boe meint es aber schlecht mit dem
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vierten Ballon, dem sTorke, er muss
leider hinter dem Zaun landen und
steckt somit in dem fiir Skidoos und
Fahrzeuge unerreichbaren Tief-
schnee. Mit Eskorte diirfen wir nach
dem Beladen schlieflich zu ihnen
hintiber. Mit allen Seilen und Tauen,
die wir finden kénnen, und mit ver-
einten Kraften ziehen wir gegen eine
leichte Brise das Gerat in begehba-
res Geldnde. Gespott und Geldchter
begleiten uns, doch jeder ist froh,
dass schliefilich alles gut verlduft.
Vom Tower bekommen wir abends
dann die MaBgabe, uns nachstes
Mal einzeln die Freigabe einholen
zu miissen.

Bei minus 27 Grad Begeisterte fiir ein
»Nightglow« zu finden, ist nicht so ein-
fach. So sind wir nur zu Viert am Pi-
stenrand, aber dafiir viele Helfer, die
uns den Auf- und Abbau erleichtern.
Abends entwickelt sich Levi zum
Tanzparadies, die iippigen Buffets
werden genossen, die Einheimi-
schen tanzen Polska, Marsch und
Walzer. In der Kellerbar werden Ka-
raoke-Songs und ohrenbetdubende
Kapriolen zum besten gegeben. Al-
kohol ist teuer, aber der Konsum
der Lokalen ist dennoch hoch.

Die Piloten verziehen sich hinter ihre
Laptops, rufen die News ab, tauschen
ihre Erfahrungen und Fotos aus.

Als das Festival dem Ende zugeht,
sind sechs traumhafte Fahrten unse-
re Bilanz. Ein kostliches »Farewell-

dinner« und Gastgeschenke vom
Biirgermeister runden das Erlebnis
ab, und die letzten Adressen werden
ausgetauscht. Am néchsten Morgen
geht es zurlick zum Flughafen, die-
ses Mal durch den Haupteingang.

Das Festival war ein »Mega-Event« fiir
uns, die Landschaft traumhaft, wir
haben viel erlebt und gelernt, hatten
tolle Fahrten, haben neue Kollegen
kennengelernt und sind schlieflich
mit vielen Eindriicken und Erinne-
rungen zu Hause angekommen.
Néchstes Jahr ist die Veranstaltung
vom 9. bis zum 17. Februar, und wie
es aussieht, sind wir - Familie Arendt,
Vater und S6hne - wieder dabei. B

Uber finnischen Waldlandschaften
(0.); Ballon-Bergung mit dem Ski-
dooschlitten (linke Seite); Landung
auf einem zugefrorenen See (L)

Info:

Verantwortlich fir die Organisation des
Internationalen Arctic Hot-Air Balloon
Adventure sind:

Mr. Ton Kurvers, European Ballon Company
Mr. Hendrik E. ten Cate, Easy Event GmbH

Mr Jussi Toyryla, Managing Director Lew Travel

Korrespondenzadresse:

International Arctic Hot-Air Balloon
Adventure, Easy Event CmbH, Dilthey-
strage 48, 41239 Monchenagladbach,
Tel: +49 (0)2166,/930470, Fax: + 49 (0)
2166/935501, www.easy-event.de,
www.hot-air-balloon-adventure.com




